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A RAKOS-PATAK FELETTI GYALOGOS-KEREKPAROS HID,
NEPFURDO UTCA

Az ez év julliusaban megrendezendé Uszo-, Vizilabda-,
Miiugro- és Nyiltvizi Vilagbajnoksag (VIZES VB 2017)
megvalositasahoz tobb létesitmény — tobbek kozott a
Rakos-patakon ativeld gyalogos-kerékpiros hid - meg-
levén szo, a KKBK projektvezetése alatt, Budapest
Fovaros Onkormanyzata megbizasabol a BKK dssze-
allitotta a palyazati kiirast. A nyertes ajanlattevo-
nek, jelen esetben a Fomtervnek 98 nap allt rendel-
kezésére, hogy elkészitse az egyesitett engedélyezési
és kiviteli terveket, és tovabbi 82 napja, hogy a be-
szerzett hatosagi engedélyekkel egyiitt a végleges
terveket leszillitsa. A cikk megirdsakor ugyan mar
megkezdodott a gyartas, ill. a kivitelezés, de jelenleg
csak a tervezés tapasztalatait tudjuk megosztani.

A tervezési diszpozicié kifejezetten elvirta a szokvinyos-
tol eltérd, latvanyos hid tervezését, és egyben feltételiil szab-
ta, hogy a koézelben épiilé Dagily Uszodakézpont anyag-,
szin- és formaviligihoz is alkalmazkodni kell. Elvarasként
fogalmaztik meg a hdrom kiilonb6z6 viltozat elézetes
litvainytervének bemutatdsit, valamint a kivilasztott vilto-
zat sajtékommunikdciéra alkalmas litvinytervének elkészi-
tését is.

KONCEPCIOTERV

A diszpozicié szerint egy minimum 5 m széles gyalogos-
kerékparos dtvezetésrdl kellett gondoskodni, mely a pa-
tak jobb partjdn 1évé gépkocsiparkolébdl érkezéket és az
Gjonnan létesiilé kerékparaton koézlekeddket szolgilja ki.
Koncepciénk fontos eleme volt, hogy a hidat csak a sziiksé-
ges legkisebb mértékben emeljiik ki a krnyezetébdl, hogy
ne kelljen sem funkciondlisan, sem esztétikailag kedvezétlen
modon hossza rampdkat épiteni a megkozelitéséhez. Ezt az
elgondoldst tAimasztotta ald, hogy a Rikos-patak vizhozama
csekély, a patakon uszadék sem érkezhet, hiszen a felvizi
mutargyak szerkezeti alsé éle alacsonyabban van (pl. M3
metré patak felett vezetett alaglitszerkezete), igy a hid alsé
éle nagy biztonsdggal a MASZ+1,50 m felett lehet. A Duna
mértékadd drvizszintje ugyan ennél magasabb, de ekkor a
patakon, a hid elsodrisit esetleg veszélyeztetd irdnyd viz-
mozgas szinte nulla, és az uszadék sem okoz veszélyt, tovab-
bd a dunai drviz idején a jobb part viz alatt van, igy nincs
is hova dtkozlekedni. Amennyiben a jévében megépiilne
az darvizvédelmi toltés, kulisszdkkal tovdbbra is megvédhetd
lenne a hid mogé6tti tertilet. A hatdsagi és kezel6i egyez-
tetések eredményeképpen a — barmikor egyszert eszk6zok-
kel és gyorsan megemelheté — hid szerkezetének alsé éle
a Duna MASZ szintje felett 8 cm-rel van, ugyanakkor a
kérnyezetébe harmonikusan illeszkedik.




A viltozatok bemutatisira koncepcidtervet készitettlink,
melyben elemeztiik a lehetséges hidhelyszineket, felvizoltuk
a koncepcié f6bb szempontjait, a terepviszonyokat, az ar-
vizszintet, a keresztmetszeti kialakitdst, az épitési id6t, az
organizdciot és a koltségeket. Kiilféldi analégidk bemuta-
tasaval prébdltuk érzékeltetni, littatni a sajit valtozataink-
ban megfogalmazott részletmegolddsokat: 1épcsds rézstibur-
kolatok, korldttipusok, utcabutorok, vildgitds, szin- és anyag-
vilasztds stb. A hid végleges helyszinének a Népfilirdé utca
tengelyét javasoltuk, parhuzamosan a meglévé 1600 mm 4t-
mérdji viznyomocesé-itvezetéssel.

Hdrom vdltozattal dlltunk elo:

1) hullimfétartos,

2) a perforilt gerinct kétf6tartés és

3) a Vierendeel-tartés megolddssal.

A kétfétartds esetben osztott pdlyis és egyesitett pdlyds al-
viltozat is késziilt. Az elsé két viltozatra vannak nemzetkdézi
példik, mig a Vierendeel-viltozat erételjes épitészeti moti-
vumként példa nélkiili.

A Megbizé a kétfétartds, lyuggatott gerincti, egyesitett
pdlyds viltozat mellett tette le a voksdt. Az épitészeti kon-
cepcié e viltozat esetén egy olyan hid-archetipus volt,
ami terepszinten vezeti it az utat, alaprajzi vonalvezetését
tekintve egyenes, magassdgi vonalvezetése vizszintes, erdt
sugaroz, massziv, de mégis konnyed, attort hatast. Az I ke-
resztmetszet( fétartdk véglapjai az 6vlemezekkel egytitt egy
korbefutd keretet formilnak, mely az elrejtett saruk miatt
lebegni ldtszik. A szomszédos Dagily uszodaépiilet kubu-
sanak homlokzatburkolatit sik és sikbdl kilépd, hullimzo,
vizszintesen futé, aluminiumszind, perforilt lemezsavok al-
kotjak, melynek vilagitisa is kiilonleges. Oldalrél a hidra
tekintve, a perforilt gerinclemezen dtdereng a felsé 6v alatt
végigfutd kozvilagitis és az alsé 6von 1évé diszviligitas fé-
nye, ami tovdbb erésiti ennek az egyszerd formdnak a lé-
giességét, valamint az épiilethez fliz6d6 kapcsolatat. A hid
és az Gjonnan létesiild, alaprajzilag V alakad, lépcsés meder-
burkolat egytlittesének stlypontja eltivolodik a szomszédos
cs6hidtél.
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SZERKEZETI KIALAKITAS

A kétfStartds, kéttdmaszi, ortotrop pdlyalemezes acél ge-
rendahid timaszkéze 27 m, szélessége 0,3 m, a fétartdk
kozotti belsé tavolsig 5,5 m, a keresztezés szoge 60 fok.

A hid colépalapozisi, hidfénként 2-2 darab 60 cm dtmé-
réjti, 8 m hosszii coloppel. A colopoknek jelentds teher-
birdsi tartalékjuk van, de a viznyomdcsé kézelsége miatt a
Févarosi Vizmuvek a feliilrél lehajtott alapozist tartotta a
vizesé szempontjibdél kelléen biztonsigosnak. A felmend
szerkezet monolit vasbetonbdl késziil. A felszerkezet sin-
sarukon dll, melyek a végkereszttarté vonaldban a fGtartok-
hoz képest beljebb helyezkednek el, nem lithaté helyen.

A fétartok S355 anyagmindségli, magas gerincti, hegesztett
1 tartok. A hid végein tomor véglapok merevitik az 1 tartékat.
A fétartok kézott a hidfével parhuzamos irdnyd, 1040 mm-
enként kiosztott kereszttartok teremtik meg a kapcsolatot.
A tetdszelvényl pdlyalemez a fétartdk belsé sikja kézott
helyezkedik el, azaz nem fut ki a fétarték gerinclemezéig.
A fétarté magassiga a sziikséges korldtmagassdghoz igazodik,
ezért az 1500 mm OSsszmagassigl. Az 6vlemezek 400 mm
szélesek és 60 mm vastagok. A gerinclemez perforilt,
40 mm vastag. Az esztétikai szempont alapjan megvilasztott
dtlyuggatds egységes raszterben fut végig vizszintesen és
fliggblegesen egyardnt. A lyukak 70 mm dtmérdjlek, kivé-
ve a szélsé sorokban/oszlopokban megjelend attoréseket.
A kiilsé perem mentén a lyukdtméré 40 mm, mig az egy
sorral/oszloppal beljebbiek 50 mm dtmérdjliek. A lyukrasz-
ter oszlopkdzei 104 mme-esek, a sortivolsigok 60 mm-esek.
Az 1 tarté véglapjai, az 6vlemezekhez hasonléan, 40 mm
vastagok.

A kereszttartok vialtozé magassdgi, 10 mm vastag fliiggd-
leges sikti bordik, felsé oviik maga a pdlyalemez. A pdlya-
lemezen talnyalé szakaszon a felsé 6vlemez egy aszimmetri-
kusan elhelyezett, 70 x 12 mm keresztmetszet(i laposvas.

A végkereszttarté C profild, viltozd ov- és gerinclemez-
vastagsagu tartd. A fétarté elemekhez kézvetlentil csatlakozdo
300 mme-es szakasz gerinclemeze és alsé 6vlemeze 40 mm-
es, a felsé 6ve 20 mm vastag. A megerdsitett kézbensé tar-
toszakaszon a gerinclemez vastagsiga 20 mm-re csokken.
A tamasz f6lotti megerdsitett részen 33 darab 20 mm vas-
tag, keresztirany diafragma mereviti a gerinclemezt.

A pilyalemez szélessége 5,5 m, vastagsiga 12 mm. Bur-
kolata az e-UT 07.04.13:2011 szerinti mindsitéssel rendel-
kezé, Gszoréteges felépitésben megvaldsithaté jarhaté szige-
telé burkolat acél pilyalemezen, R12 csiszdsmentességgel,
legalibb 6 mm szdraz Gsszréteg-vastagsdgban.

A gyalogos- és kerékpdrossdvokat szinben kiilonboztet-
jik meg egymastél. A kerékpdrsivon (2,75 m) az aszfalt
szinéhez illeszked6 sotétsziirke szinnel (RAL 9007), mig a
gyalogossdvon (2,55 m) a vildgos szint térkéburkolathoz
igazodva (RAL 7035). Az acélszerkezet aluminiumsziirke
(RAL 90006) szine illeszkedik a Dagdly uszodaépiiletének
burkolatindl alkalmazott szinhez.

A pilyalemez széle és a fétarté gerinclemeze kozotti
hézagot lizemeltetési szempontbdl rombusz alakd, keret
nélkiili, 10 mm vastag biztonsdgi tivegtiblikkal fedtiik le.
A vizelvezetéshez pontszeriien, minden kereszttartékézben
egy-egy 70 mm atmérdji lefolyét helyeztiink el.

A V alaka rézstiburkolat litszébeton mindségli lépcsds
és lapburkolat lefedésekbdl dll. A hid alatt lapburkolat
talidlhaté, a hiddal parhuzamosan a vizsgilolépcsé szerepét
egy 2 m széles lépcsésav tolti be. A 'V alak mdsik szdra egy
2 és egy 3 m széles lépcsdsorbdl dll. A szélesebb sdv 1ép-
csofokainak magassiga és belépési szélessége kétszerese az
alaplépcséfokhoz képest, igy alkalmas a kiiilésre. A V alak
két szara kozotti tertilet flivesitve van. Az el6regyartott 1ép-
cs6fokok monolit peremgerenddkhoz csatlakoznak. A rézsi
aljan, kozepén és a partélnél siavalap jellegli monolit ala-
pok tamasztjik meg a peremgerenddkat.

EGYEB SZEMPONTOK

A hid terhelése 5 kN/m? gyalogosteher. A statikai szdmi-
tas elkészitése sordn a perforilt gerinclemez modellezése
jelentette a legnagyobb kihivist, hiszen a nem szokvinyos
elrendezésti lyukgyengitések miatt a fesziiltségeloszlis a
gerinclemezben a szokdsostél merdben eltérd.

Elképzelésiink szerint a hidat egyben szillitjdk ki a hely-
szinre, és egyben daruzzik be a helyére. Emeldfiilek fel-
hegesztése helyett csupin hevederes megfogisokat alkal-
maznak.

A hid késébbi megemelhetésége érdekében a fétartok
végeinél, a 1épcsds rézstiburkolat 1épeséfokaival megegyezd
méretli gabion-kosarak talilhaték. A hid emelésekor a ga-
bion-kosarak kénnyen eltivolithaték, és a sajték a fotarték
ald, a gerinclemez-véglap metszésponthoz helyezheték.
Miglyik elhelyezésére a sajtok elétt van lehetdség.

A kivitelezés e sorok irdsa kézben midr megkezd6dott,
és a szoros hatiridé miatt a megjelenéskor mar jelentés
elérehaladds lesz virhatd.

A MAGESZ’

Magyar Acélszerkezeti Szovetség

Honlapunkon az MAGESZ Acélszerkezetek
el6z6 szamal Is olvashatok.




